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Geht an die Commission Technique International (CTI)

Die Technische Kommission National Schweiz beantragt gemass Art. 3.6 der Statuten Ascorsaire
Suisse folgend beschriebene Anderungen an den internationalen Klassenvorschriften. Wir bitten
die CTl unseren Antrag zu prifen und dem Comité Corsaire International (CCl) zu Ubergeben.
Far die Weiterentwicklung und den Bestand der Corsaire Klasse ist es dusserst wichtig, dass die
vorgeschlagenen Anderungen an den nachsten Generalversammlungen der nationalen
Vereinigungen zu Abstimmung kommen.

Rolf Uhimann
Prasident TKN Suisse

Beilagen:

Entwurf Messbrief (23.10.03)

Entwurf Schwingtest (23.10.03)

Entwurf Checkliste Schwingtest (23.10.03)
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1 Ziele des Antrags

Die generelle Zielsetzung unserer Anstrengungen, ausgeldst durch neue Konstruktionsverfahren,
kann definiert werden:

Die Schaffung bzw. Sicherstellung einer einheitlichen Performance aller Corsaire auf dem Wasser.
Dazu sind folgende Massnahmen vorgesehen:
= Einfiihrung des Schwingtests zur Uberpriifung der Massenverteilung. Durch diesen Test
kann das dynamische Verhalten des Bootes beurteilt werden. Viele Detailmessungen
werden damit Uberflissig. Der Schwingtest ermdglicht die Einhaltung der Klassenvorschrift

gemass Kapitel 11.1.1 zu Uberprifen.

= Erstellung eines internationalen Messbrief-Formulars. Der Schwingtest wird Bestandteil des
Messbriefs.

= Festlegen, welche Plane und Masse fiir welche Boote verbindlich sind.

= Uberarbeitung und Anpassung der Klassenvorschriften an obige Massnahmen.

Randbedingungen:

Basis fiir Arbeiten sind die internationalen Klassenvorschriften, die Bauplane von Architekt Jean
Jacques Herbulot und das Vermessungsformular fir Amateur-Bauten.

Beschluss der Generalversammlung Ascorsaire Suisse: ,Jeder Neubau, der nach dem 31.12.01
gebaut worden ist, muss dem Schwingtest unterzogen werden.”

Der Aufwand fir eine Vermessung mit dem neuen Messbrief soll méglichst gering und
kostengunstig sein.

Samtliche erarbeiteten Vorschlage basieren auf folgenden Grundsatzen:

Jedes Boot muss nach den zur Bauzeit glltigen Bauplanen vermessen werden.
Bereits ausgestellte Messbriefe bleiben gultig.
Die Klassenvorschriften missen jedoch von allen Booten jederzeit eingehalten werden.

Der neue Messbrief soll diese Grundsatze beachten. Fur alle jemals gebauten Boote sollte der
Messbrief jedoch zur Prifung gemass Klassenvorschrift verwendet werden konnen. Die Masse
und Toleranzen im Messbrief sollen deshalb auf alle guiltigen Bauplane Ricksicht nehmen. Masse,
welche neu definiert werden, mussen durch reprasentative Messreihen bei bestehenden Booten
ermittelt werden. Dies ist insbesondere flr den Schwingtest nétig.
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2 Einleitung

2.1 Vermessungsmethode fiir Amateur-Bauten

Die Ascorsaire France hat eine Bauanleitung fiir den Eigenbau veroffentlicht (Dezember 1996).
Darin ist ein Messbrief enthalten. Moglichst viele, sinnvolle Masse sollen in den neuen Messbrief
Ubernommen werden.

2.1.1 Toleranzen Langsrichtung

Die bis heute angewandte Vermessungsmethode erlaubt extrem grosse Toleranzen beziglich den
sehr wichtigen Positionen Mastfuss und Aufhangepunkt Schwert (L4). Dies weil der Mastfuss vom
Bug und der Kiel vom Heck aus vermessen wird. Das Ziel sollte sein, dass die allgemeine Toleranz
vom 40 mm eingehalten wird. Deshalb missen alle Masse in Langsrichtung anders definiert
werden. Gleichzeitig soll das alte Mass P durch die Masse L2 + L3 ersetzt werden, entscheidend
fir das Segelverhalten ist das Mass L3 (Vorstag - Vorderkante Mast).

2.1.2 Toleranzen, Rumpfschnitte

Die Messungen der Rumpfform Sektion A , B und Heck entsprechen den iblichen Vermessungs-
Anforderungen. Deshalb ist es sinnvoll, diese in den Messbrief aufzunehmen.

Messungen den Technischen Kommission Suisse haben ergeben, dass folgenden Masse flr
Amiguet-Konstruktionen erweiterte Toleranzen bendtigen:

A3 | Distance entre bouchains a la section A
Distanz zwischen den Kims bei Sektor A

H1 | Distance entre la ligne droite joignant les bouchains et le talon du tableau arriére
Distanz zwischen einer gedachten Linie zwischen den Kims und Spiegelunterkante

2.2 Neuer Messbrief

Die Ausgestellten, von der USY, heute Swiss Sailing genehmigten Cartes de Conformité behalten
Ihre Giiltigkeit, diese Boote miissen nicht neu vermessen werden.

Da der neue Messbrief jedoch fur alle Boote verwendet werden kann, sollen Messresultate an
Meisterschaften sukzessiv gesammelt werden. Nach ein paar Jahren, konnten die alten Cartes de
Conformité durch den neuen Messbrief, wenn vollstandig, ersetzt werden.

2.3 Schablonen

Die Messungen der Rumpfform Sektion A , B und Heck sowie Ruderblatt konnten mittels
Schablonen vereinfacht werden. Die Kimrundung ist von grosser Bedeutung auch diese sollte mit
einer Schablone geprift werden.

2.4 Diverses

Zusatzlich wurden diverse, kleine Anderungsvorschlage beziiglich Mastgewicht und Segel
aufgenommen und formuliert.
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3 Internationale Klassenvorschriften

Damit der neue Messbrief die internationalen Klassenvorschriften optimal erganzen kann, sind
einige Anderungen an der internationalen Klassenvorschriften nétig.

3.1 Vorschlag Textanderungen

.4 REGISTRIERUNG, MESSBRIEF

Bestehender Text: i
... Er verliert seine Giiltigkeit durch einen Eignerwechsel oder unzulassigen Anderungen an Rumpf,
Rigg oder Segel.

Ergénzender Text:

Bei einem Eignerwechsel muss der neue Eigner einen neuen Messbrief beantragen. Sofern der
alte Eigner schriftlich bestatigt, dass seit der Vermessung keine Veranderungen ausgefihrt worden
sind welche die internationalen Klassenvorschriften verletzen, kann der Messbrief auf den neuen
Eigner ohne neue Vermessung Ubertragen werden.

Jedes Boot muss nach den zur Bauzeit gultigen Bauplanen vermessen werden. Die internationalen
Klassenvorschriften missen von allen Booten jederzeit eingehalten werden.

Gultige Bauplane sind bei der Commission Technique International (CTI) registriert.

I.1.1 BAU

Bestehender Text:
... Plttingeisen und Ruderbeschlage aus Karbonfiber sind zugelassen.

Geéanderter Text:
Der Eigenbau ist gemass einem vom Architekten erstellten Selbstbauplan fur die
Sperrholzausfilhrung erlaubt.

Bestehender Text:

Gleich welche Bauart angewandt wird, die urspriinglich vom Architekten vorgesehene
Gewichtsverteilung muss beibehalten werden. Im besonderen muss das Gewicht pro m2 aller
Elemente (Boden- und Seitenwande, Deck, Kabinendach und Cockpit) gleichmassig Uber die
gesamte Flache verteilt sein.

Erganzender Text:
Zur Uberprufung der Massenverteilung wird der Schwingtest angewendet.
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1.1.3 BOOTSGEWICHT

Bestehender Text:
... Korrekturen erfolgen mittels Bleigewichten, die unverriickbar befestigt werden.

Geanderter, erganzter Text:
Das Boot muss den Schwingtest inklusive dieser Zusatzgewichte bestehen. Die Waage muss eine
Toleranz von 0,3% oder besser aufweisen.

Kommt ein Teilnehmer an eine Regatta und sein Boot ist zu leicht, so kann er das fehlende
Gewicht wie folgt anbringen: Je eine Halfte vorne und hinten fix montiert und wahrend der
Wettfahrt jederzeit kontrollierbar. Vorne maximal 900mm vom Bug, hinten maximal 800mm vom
Heck entfernt. Nach der Wettfahrt hat der Teilnehmer den Schwingtest inklusive Nachwagung zu
absolvieren und zu bestehen.

Neues Kapitel:
11.1.4 SCHWINGTEST

Zur Uberpriifung der Massenverteilung wird der Schwingtest angewendet. Mit diesem Test kann
das dynamische Verhalten des Bootes beurteilt werden. Geprift wird beim Schwingtest die
Position des Schwerpunkts in der Langsachse und Vertikalen sowie der Tragheitsradius. Jeder
Neubau, der nach dem 31.12.01 gebaut worden ist, muss dem Schwingtest unterzogen werden.

Neues Kapitel:

11.1.5 Prifung der Rumpfform

Die Prifung der Rumpfform kann mit Schablonen erfolgen. Die angewendeten Schablonen
muissen gemass Anhang 6 hergestellt und von der Commission Technique Internationale (CTI)
abgenommen werden. Ansonsten kann die Form auch von hand, gemass Anhang 6 dieser
Klassenvorschriften, gepruft werden.

Folgende Masse werden gemass Plan im Anhang 4 und 6 dieser Klassenvorschriften im Messbrief
dokumentiert. Sollte ein Boot welches vor dem 31.12.01 gebaut wurde ausserhalb den Toleranzen
liegen, kann der Eigner eine Anderung der Toleranz beantragen, sofern er nachweisen kann dass
am Rumpf keine Anderungen vorgenommen wurden.

L1 | 5550 mm Longueur hors tout
+0/- 60 mm Lange uber alles
L2 | 300 mm Proue — Point d’amure du foc
+/- 20 mm Bug — Befestigungs-Punkt des Vorsegels
L3 1920 mm Distance entre la face avant du Mat et I'ceil de la ferrure d'étai
+/- 20 mm Vorderkante Mast — Vorstag
L4 | 315 mm Distance entre la face avant du mat et I'axe de dérive
+/- 40 mm Vorderkante Mast — Achse des Schwerts
L5 | 1390 mm Distance entre I'axe dérive et arriere de la quille
+/- 40 mm Drehpunkt Schwert — Kiel Ende
L6 | 1575 mm Distance tableau arriére et lest
+/- 40 mm Distanz Spiegel — Kiel Ende
A1 [ 1120 mm Distance entre bouchains au tableau (mesurée en ligne droite)
+/ 20 mm Distanz zwischen den Kims beim Spiegel
A2 [ 1685 mm Distance entre bouchains a la section B
+/ 20 mm Distanz zwischen den Kims bei Sektor B
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A3 [ 1057 mm Distance entre bouchains a la section A
+/- 35 mm Distanz zwischen den Kims bei Sektor A
B1 | 1264 mm Distance de plat bord a plat bord au tableau arriére
+/- 20 mm Distanz zwischen beiden Schandecks beim Spiegel
B2 | 1885 mm Distance de plat bord a plat bord a la section B
+/- 20 mm Distanz zwischen beiden Schandecks bei Sektor B
B3 | 1540 mm Distance de plat bord a plat bord a la section A
+/- 20 mm Distanz zwischen beiden Schandecks bei Sektor A
C1 {395 mm Distance entre le bouchain et le plat bord mesurée le long du bordé au tableau arriére
+/- 10 mm Distanz zwischen Schandeck und Kim beim Spiegel
C2 | 712 mm Distance entre le bouchain et le plat bord mesurée le long du bordé a la section B.
+/-10 mm Distanz zwischen Schandeck und Kim bei Sektion B
C3 | 840 mm Distance entre le bouchain et le plat bord mesurée le long du bordé a la section A
+/- 10 mm Distanz zwischen Schandeck und Kim bei Sektion A
H1 {130 mm Distance entre la ligne droite joignant les bouchains et le talon du tableau arriére
+/-10 mm Distanz zwischen einer gedachten Linie zwischen den Kims und Spiegelunterkante*
H2 {70 mm Hauteur entre fausse quille et ligne de base a section B
+/- 6 mm Hohe zwischen falschem Kiel* und der Basis-Line beim Sektor B
H3 [ 180 mm Hauteur entre fausse quille et ligne de base a section A
+/- 6 mm Hohe zwischen dem falschen Kiel* und der Basis-Linie beim Sektor A
H4 | 1340 mm Distance entre la ligne de base et le point le plus le haut de la cabine au niveau du méat
+/-10 mm Hohe zwischen Basis-Linie und dem hdchsten Punkt der Kabine beim Mast
1 [R40 mm Radius de bouchain mesuré a partir de 1000 mm de proue a la poupe
+/-5 mm Radius Kim geprift vom Bug (ohne die ersten 1000 mm vom Bug) bis Heck
D1 {1800 mm a 1800 mesuré sur le bouchain depuis le tableau arriére
Distanz zwischen Spiegel und Sektor B, auf der Kim
D2 | 1745 mm a 1745 mesurée sur le plat bord depuis le tableau arriere
Distanz zwischen Spiegel und Sektor B, auf dem Schandeck
D3 | 2015 mm a 2015 mesuré sur le bouchain depuis la section B
Distanz zwischen Sektor A und B, Hohe Kim
D4 {1000 mm a 1000+1000 mesurée sur le plat bord depuis la section B
Distanz zweimal 1000 mm auf dem Schandeck zwischen Sektor A und B
D5 | 1150 mm Distance point plus haut de I'étrave et la ligne de base
Hohe Steven Uber Basis-Linie
D6 [300 mm Distance entre talon du tableau arriere et* la ligne de base
Hohe Spiegelunterkannte* Gber Basis-Linie

* Die Hohe des falschen Kiel geht nicht in das Mass mit ein!

Neues Kapitel:
11.1.6 KIEL UND SCHWERT

Folgende Masse werden gemass Plan im Anhang 4 dieser Klassenvorschriften im Messbrief
dokumentiert.

K1 1110 mm Epaisseur du lest
minimum Kielbreite
K2 | 275 mm Hauteur entre I'avant de la semelle du lest et la quille*
+/- 20 mm Kielhdhe vorne
K3 | 320 mm Hauteur entre le talon du lest et la quille*
+/- 30 mm Kielhéhe hinten
K4 460 mm Distance entre la semelle du lest et le point le plus bas de la dérive
maximum Tiefgang Schwert
K5 |6 mm Epaisseur de la dérive
+/- 0,5 mm Schwertdicke

* Die Hohe des falschen Kiel geht nicht in das Mass mit ein!
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Neues Kapitel:
11.1.7 RUDERBLATT UND SKEG

Das Ruderblatt kann verjingt sein, mit der Bedingung, dass grdsste Dicke (Mass R1) an einer
Stelle der Breite vorhanden ist und dies auf der ganzen Hohe, ausgenommen in der untersten 80
mm. Alle andern Masse werden mittels Schablone geprift. Das Ruderblatt darf maximal 30 mm
vorbalanciert werden.

Folgende Masse werden gemass Plan im Anhang 4 dieser Klassenvorschriften im Messbrief
dokumentiert.

R1 24,0 mm Epaisseur du safran
minimal Ruderblatt Dicke

S1 {600 mm Aileron longeur
maximal Skeg Lange

S2 {250 mm Aileron hauteur
maximal Skeg Hbhe

I.2.1 MAST

Geanderter, erganzter Text:
... Fr Aluminiummasten gilt der Plan im Anhang 1 dieser Klassenvorschriften mit folgenden
Massen:

M1 |72,5 mm Profil du mat longitudinal

minimal Mastprofil langsschiffs
M2 |58,0 mm Profil du mat lateral
minimal Mastprofil querschiffs
M3 |6650 mm |Distance entre bord supérieur de la marque inférieur et bord inférieur de la
maximal marque sup. / Unterkannte obere Messmarke
M4 | 5790 mm | Axe poulle drisse de spi
maximal Position Spifallblock
M5 |5640 mm Fixation étai, haubans
maximal Position Vorstag, Wanten
M6 |2720 mm |Position Barres de fleche
maximal Position Salinge

M7 2590 mm | Axe bas-haubans
+/- 30 mm | Position Unterwanten

M8 |370 mm Distance entre méat et bord supérieur de la marque inférieur
maximal Mast bis Oberkannte untere Messmarke

M9 | 600 mm Longeur Barres de fléche
maximal Lange Salinge

Fir das Grundprofil muss eine Spezifikation des Herstellers vorliegen, welche das minimal
erforderliche Gewicht pro Meter (1,26 kg/m) bestatigt. Das Profil kann tber der
Vorstagsbefestigung verjingt sein. Das Gewicht der erlaubten Verjingung wird nicht spezifiziert.

Die beiden Salinge kénnen fest oder freischwingend sein.
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I.2.4 GROSSBAUM

Geénderter, erganzter Text:
... Far Aluminiumb&ume gilt der Plan gemass Anhang 1 dieser Klassenvorschriften mit folgenden
Massen:

G1 |2890 mm Longueur jusqu’a la marque de jauge
maximal Lange bis zur Messmarke

G2 |52,0 mm Profil de la bbme Hauteur
minimal Baumprofil Hohe

G3 |54,0 mm Profil de la bédme Largeur
minimal Baumprofil Breite

1.2.6 FOCK- UND SPINNAKERBAUM

Geénderter, erganzter Text:
... Die maximale Lange (Mass T1) horizontal in Langsrichtung ist 2400mm, Mastbeschlag
eingeschlossen (siehe Anhang 1).

1.3.3 ZUGELASSENE SEGEL

Geanderter Text:

Wahrend einer Regatta oder einer Serie von Regatten ist nur ein Satz Segel zugelassen. Jedoch
bei einem nicht reparierbaren Schaden, kann ein Boot das Segel der Wettfahrtleitung vorzeigen
und das Segel durch entsprechende Segel aus dem 2. Satz ersetzen.

Bestehender Text:
Alle Segel des 2. Satzes miissen einen mindestens 2 Jahre alteren Vermessungsstempel tragen.

1.3.4 SEGELMASSE

Geéanderter Text:
Die Dimensionen der Segel sind im Segelplan gemass Anhang 2 und 3 dieser Klassenvorschriften
festgelegt.
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3.2 Anhang 1 - Mast (geandert)

“

Spifallblock / Axe poulie drisse de spi
Vorstag, Wanten / Fixation étai, haubans

Fockfalleintritt unterhalb Vorstag!

La poulie de drisse de foc doif se situer en
dessous de la fixation de |'étai.

Mastprofil / Profil du méat
__;_
| —_—
M2 M2

Salinge / Barres de fléche

M3

Ma

M4
M5

Unterwanten / Axe bas-haubans

Baumprofil / Profil de la béme

Wt

G1

M6
M7

M3

Spinnakerbaum / Tangon

T1

=+
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3.3 Anhang 2 - Segelmasse (geandert)
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3.4 Anhang 3 — Besegelung (geédndert)

Groasstuch/Grand voila 170 g/m2 mini

SturmtockiTourrmentin 170 ghm2 mini

SturmgrosstuchMoile de cape
A = 6000 mm

C=2500mm
ohne Latlen/sans laltes

+{= 30 mm

ce lattes +/- 30 mm
Position der Latten siahe Plan
Paaition des lattes w:l_i_r_p_lgr]_

GenwalGénais 135 gfm2 mini

Fock ZFoc 2 170 g/mz mini

F = 3500 mm
G = 1600 mm
H = 3180 mm

Lattenmasse = LaHen-Taschenmasse

Les mesures des lattes = les poches

A = BE50 Mm F = 3250 mm

B =880 mm G = 1450 mm

G =28590 mm H = 2600 mm

D =70E0 mm

E1= 110mm ! Toleranz der Segel
E2=1150 mm  mit Yorliek gemessen Talarances das voilas
E3 =1900 mm  ralingue compise | - 100 mm

Ed = 2510 mm

Spinnaker 32 g/m2 mim
K = BOOD mm maximuam,
rririmm = freflibre
L= 2300 mm maximum
minimum = frelflibre
K = 2300 mm maximum
mirmum = freflibre

segelnummer und Nationalitats-
Zzeichen ist auf dem Spinnaker nicht
neétig.

Le numéreau et signe de nationalité

ne sont néssaire du spinnaker.

F =5200 mm
(3 = 28B0 mm
H = 4800 mim
I =5100 mm
&
Fock 1/Foc 1 170 g/m2 reini "
F =5200mm |
G = 2050 mm
H = FreifLibre X
ideal 4700 mm
max 4800 mm !
chne Lalten'sans fattas ;
t " |

Segel die vor dem 15 September 1998, nach den alten Vorschriften vermessen worden Sind. hehalten
ihre GUktigkei.

Les voiles fabriquéss ayvant 1@ 15, seplembre 1068 conformes au répglement de jauge en viguaur au
mmend de leur fabrication, peuyent continuer 4 Sre utilisées sans modificatian.
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3.5 Anhang 4 — Rumpf Teil 1 (geédndert)
Ifr L
L \l |}
N K1
\E\—\_E &
K4 K5
L2 L3 L4 L5 L&
L1
eventuelle Vorbalance Ruderblatt
safran compens8 maxi #
! 0
Wassaerlinia / ligne de fottaison
Aileron arriére (eventueliment)
Téle de 4 mm d’épaisseur
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3.6 Anhang 6 — Rumpf Teil 2 (neu)

N
Y Section A

) Section B
A c3 H4
\ c2 c1

— ]
wkfﬁﬁl/

H1

D&

Ligne de base / Basis-Linie ‘

| D4
D4
e
D3 D1 =
B2 A2
B3 A3 A1
T 1 Y

B1
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